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Resumo

Na viragem do século XIX, numa convergéncia de interesses entre a Administracdo dos Caminhos
de Ferro do Estado e a Guimaraes & Bracourt, arrendataria da mina de carvao do Cabo Mondego,
perfilava-se a possibilidade da primeira passar a comprar carvao a empresa mineira, para abastecer
o parque de locomotivas, substituindo assim os carvdes importados (Cardiff e Newcastle), cujo
preco era tendencialmente crescente, fruto da evolugdo dos mercados e da depreciacdo da moeda
portuguesa. A compra e o consumo de carvao nacional, mais do que um imperativo patridtico,
afiguravam-se como medidas urgentes para minimizar a saida de oiro dos cofres publicos.

A mina do Cabo Mondego explorava, desde finais do século X VIII, niveis carbonosos intercalados
em formacdes carbonatadas, lagunares, do Jurdssico Superior. A sua proximidade a Figueira da
Foz, cidade a que estava ligada por um “americano”, conferia-lhe indubitavelmente um interesse
acrescido,dado que aiterminavam a linha de caminho de ferro do Oeste, e o ramal da Pampilhosa,
ligagdes estratégicas aos principais eixos ferroviarios do pais, bem como a Espanha.

As condig¢des de venda apresentadas aos Caminhos de Ferro (margo de 1900), propunham que estes
financiassem a remodelacdo da mina, a fim de que esta pudesse garantir as necessidades da
ferroviaria, um ‘“adiantamento” amortizdvel nos anos seguintes. A proposta levantou vérias
duvidas, pelo que foi solicitado o parecer do Conselho Técnico de Minas (Ministério das Obras
Publicas), objeto desta comunicagao.

Apresentadas sob a forma de cinco perguntas, as diividas da ferrovidria nacional expressavam a
falta de informacao que havia sobre a mina do Cabo Mondego ¢ o clima de desconfianga quanto ao
seu futuro préoximo, ndo obstante ser esta a primeira exploracdo de combustiveis fOsseis a
organizar-se no pais Colocavam-se essencialmente as questoes da viabilidade da mina, enquanto
potencial fornecedora do Estado e das contrapartidas oferecidas pelo arrendatério.

O parecer foi globalmente favoravel, vindo o contrato a ser assinado dois anos depois. Contudo, os
fornecimentos aos caminhos de ferro revelaram-se marginais, para isso contribuindo os elevados
teores de enxofre e de cinzas que sempre ensombraram a producdo desta mina, e as dificuldades
economicas da Empresa. Os pregos acordados e as quantidades de carvao efetivamente entregues
motivaram a sindicancia instaurada pela Republica, em que se pedia a anulagdo do contrato, entdo
considerado ruinoso para o Estado.
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Resumen

Al final del siglo XIX, una convergencia de intereses entre la Administraciéon de los Ferrocarriles
del Estado y el arrendatario de la mina de carbén de Cabo Mondego, la firma Guimardes &
Bracourt, perfilabala la posibilidad de la primera de comprar a la empresa minera, carbon para
abastecer su parque de locomotoras.

Por razones de eficiencia energética y calidad, y sin duda también de intereses econdomicos, los
ferrocarriles nacionales consumian, casi exclusivamente, carbones importados de Gran Bretafia
(Cardiff'y Newcastle), cuyo precio estaba creciendo como resultado de la evolucién del mercadoy
la depreciacion de la moneda portuguesa. La compra y el consumo de carbon nacional, mas que un
imperativo patridtico, parecian ser medidas urgentes para reducir al minimo la salida de oro de las
arcas publicas.

La Mina del Cabo Mondego explotaba desde finales del siglo XVIII, los niveles carbonosos
intercalados en formaciones carbonatadas lagunares, del Jurdsico Superior. Su proximidad a
Figueirada Foz, una ciudad a que fue conectada por un "camino americano", le dio, sin duda, un
mayor interés, ya que alli se terminaba la linea de ferrocarril del Oeste y la extension de
Pampilhosa, ambas conexiones estratégicas a las principales lineas ferroviarias del centro y norte
del pais, asi como a Espafia.

Las condiciones de venta de carbon presentadas a los ferrocarriles en marzo de1900, para un
suministro a diez afios, asumieron que la ferroviaria deberia financiar, antes de todo, la
rehabilitacion de la mina con el fin de que ésta pudiera garantizar los suministros; un "pago inicial"
amortizado en los afios siguientes. Sin embargo, la propuesta del arrendatario de la mina plante6
algunas dudas sobre la sostenibilidad del negocio, por lo que fue solicitado al Consejo Técnico de
Minas, una entidad que, en el Ministerio de Obras Publicas, protegia la actividad minera, una
opinion formal, el tema de esta nota.

Planteadas en forma de cinco preguntas, las dudas de los Ferrocarriles Nacionales traducian, por un
lado, la falta de informacion que se tenia sobre la mina del Cabo Mondego, por otro el clima de
sospecha sobre su futuro inmediato, sin embargo, esta serd la primera exploracion de combustibles
fosiles organizada en Portugal; por el otro, la cuestion(esencial) de la viabilidad de minas como un
potencial proveedor de servicios del Estado, cuestionando sus reservas, la calidad del carbon y su
capacidad de extraccion.

El parecer oficial fue favorable, aunque con algunas recomendaciones y el contrato fue firmado
dentro de dos afios; Todavia, los suministros a los ferrocarriles han sido marginales, a lo que
contribuyeron los altos niveles de azufre y cenizas siempre presentes en este carbon, y las
dificultades financieras de la empresa.

Los precios de venta y las cantidades de carbon efectivamente entregadas llevaron a una
investigacion establecida por el nuevo régimen republicano, en que se pedia la anulacion del contrato.
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